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INTRODUCAO

O conceito de Cidade Verde — que procura se tornar auto-sufiente em insumos, inclusive
energia e que em seu desenvolvimento produza o minimo de residuos, ai incluidos os
gases que provocam o efeito estufa. As cidades deveriam adotar os conceitos do Projeto
ZERI — “Zero Emission Research Iniciatives”, que estimula produzir o minimo de
residuos e, se estes forem inevitaveis, que se sirvam como insumos para outras
atividades econémicas e, assim, fechar o ciclo de produgao.

Uma Cidade Verde deve ser concebida desde o seu projeto inicial, porém as cidades
consolidadas podem também se transformar em uma cidade ambientalmente sustentavel
desde que adotem 0s mesmos conceitos como reuso da agua, geracdo de energia
localmente, implantar e estimular o uso do transporte publico, substituir as fontes de
elevado consumo de energia, sempre que possivel favorecer o deslocamento a pé ou de
bicicleta, etc.

Hoje o conceito de “Cidade Compacta” ganha cada vez espago junto aos planejadores
urbanos, em contraposi¢cdo as Cidades Suburbios, onde as fungfes urbanas estdo
concentradas para obter o maximo de eficiéncia e eficacia. O Habitar, o Trabalhar, o
Lazer e a Recreacdo, o Comprar, o Estudar, estdo juntos, sem a necessidade de
deslocamentos motorizados.

A Sustentabilidade tem que ser pensada nas suas trés dimensdes: a Social, a Econdmica
e a Ambiental. Sempre que se da énfase a uma delas, ha desequilibrios. Dai a
necessidade de balancear esses conceitos para que uma cidade seja sustentavel e onde o
nela morar seja prazeroso e gratificante (conceito de auto-estima).

Vale sempre lembrar as palavras do tedlogo Teilhard de Chardin:

“O futuro pertence aos que ddo a préxima geragdo
raz0es para terem esperanca”

Ilustro as indicacdes precedentes com o exemplo de Curitiba.

Com seus 1,7 milh&o de habitantes, dentro de uma Regido Metropolitana com mais de 3
milhGes de moradores, porque Curitiba é considerada modelo? Respondo: porque em
sua concepcao, desde a elaboracdo do primeiro Plano Diretor, em 1945, tendo na época,
quase 300 anos de existéncia, sempre se pensou no Transporte Publico como prioridade.

Curitiba teve que responder, inicialmente, a duas perguntas fundamentais: Para onde a
cidade devera crescer? Ou seja, qual a estrutura de crescimento desejavel para a cidade,
entdo com 450 mil habitantes? A confirmacdo das tendéncias do crescimento
desordenado iria desfigura-la totalmente. Assim, optou-se por um crescimento linear
induzido, com énfase no transporte coletivo, associado ao uso do solo e ao sistema



viario que, ao longo dos anos se consolidou e descongestionou a area central — até entdo
0 centro mais importante de compras e de servicos da cidade.

A segunda pergunta: Qual é o “negocio” da cidade? Ou seja, qual a sua vocagdo? Quais
atividades econdmicas teriam que ser estimuladas para tornd-la econdmica e
financeiramente sustentavel? A cidade-capital ja concentrava atividades do setor
publico e de estudantes (inclusive do interior do Estado e de outros Estados) que
freqlientavam a Universidade Federal do Parana. Porém faltava maior dinamismo ao
setor secundario da economia (0 nucleo industrial existente apontava para industrias
tradicionais) e decidiu-se implantar a Cidade Industrial de Curitiba, efetivada em 1973,
com a atracdo de industrias de transformacdo e a de eletroeletronica, com elevado grau
de agregacdo tecnoldgica, e que hoje é responsavel por 250 mil empregos diretos e
indiretos na economia curitibana.

A importancia do tripé de desenvolvimento urbano de qualquer cidade: o uso do solo, o
transporte de massa e 0 sistema viario concebidos segundo uma Unica diretriz,
integrados nas politicas de desenvolvimento econdmico, social e ambiental.

Apesar dos mais de 1,7 milhdo de habitantes de hoje, Curitiba pode ser associada a uma
cidade compacta, na medida em que se desenvolveu planejadamente ao longo dos eixos
estruturais, dotados de transporte de massa, de servigos diversificados e habitagdo. A
Cidade Industrial ndo € um nacleo marginalizado: esta integrado ao tecido urbano da
cidade. Os bairros populares que surgiram nos 20 Ultimos anos ja estdo integrados por
transporte de massa, equipamentos sociais € uma estrutura de geracdo de trabalho e
renda.

Curitiba se destaca em relagdo a outras cidades na economia de combustivel consumido
pelos automoveis: a disponibilidade de transporte de massa permite uma economia do
consumo por veiculo da ordem de 20%, se comparado ao consumo verificado em outras
cidades de mesmo porte. E importante destacar que, nas cidades, cerca de 70% da
emissao de gases que causam o efeito estufa é proveniente dos automdveis.

Portanto, a disponibilidade de redes completas do transporte de massa nas cidades é que
possibilitara uma reducao drastica nessas emissdes € a tornara mais “verde”.

Além disso, redes de ciclovias, areas de uso exclusivo do pedestre, integragdo modal
entre os meios de transporte, uma politica de estacionamentos que penalize o usuario do
automovel, contribuem decisivamente para que menos pessoas dependam do transporte
individual.

Redes completas de metrd demoram muito para serem implantadas e custam muito caro.
Um km de metré chega a custar US$ 100 milhdes; um km de VLT (Veiculo Leve sobre
Trilhos) custa US$ 20 milhdes, enquanto para um sistema de 6nibus (articulado) em
pista exclusiva, é de apenas US$ 2 milhdes, com frota e estagdes. Além disso, um
sistema como este pode ser implantado em 2 anos, contra mais de 5 anos dos demais
modais.

Um Onibus com capacidade para 100 passageiros trafegando em via comum com outros
veiculos transporta X passageiros. Se estiver em pista exclusiva, transporta o dobro. Se
for um 6nibus articulado, 2,7 X. Com o uso de estacOes elevadas (por exemplo, o tubo
de embarque) e bilhetagem eletronica, 3,4 X. Com um veiculo de maior capacidade



como o Onibus bi-articulado, ultrapassa os 4 X. Portanto, o que transforma o onibus em
um transporte de massa € o conjunto dessas medidas, complementado com uma
racionalizacdo do esquema de operagdo das linhas. Se for associado ao sistema, um
CCO (Centro de Controle Operacional) mais a sincronizacdo semaforica com prioridade
para o Onibus, tém-se 0 que 0s manuais de transportes no mundo chamam de BRT (Bus
Rapid Transit). Quem diria que uma simples experiéncia feita em 1974 com 6nibus em
pistas exclusivas fosse promovida a BRT?

O planejamento urbano também definird a politica de areas verdes e 0 aproveitamento
do potencial que a natureza oferece. Em certos casos, a acdo municipal devera corrigir
agressdes que o homem cometeu, degradando o meio ambiente. E o caso, por exemplo,
das pedreiras cujo material retirado serviu para pavimentar ruas, construir edificacoes,
conter erosbes, etc. Ficou uma cicatriz na paisagem da cidade que merece ser
revitalizada com novos usos para 0 uso da populacdo. Em Curitiba, esse conceito
possibilitou a construcdo da Opera de Arame, da Universidade Livre do Meio
Ambiente, do Parque Tangua, do Anfiteatro ao Ar Livre Paulo Leminski.

Uma Cidade Verde tem que reciclar seus residuos urbanos. Curitiba foi pioneira no
programa Lixo que ndo é Lixo, no Cambio Verde, no recolhimento e tratamento do
Lixo Industrial e Toxico.

As acOes nas areas da Educacdo da Ac¢do Social e da Saude colocam a cidade como
exemplo de Cidade Saudavel — a atuacdo sobre a educacdo dos jovens e adultos, o
programa de saude da familia e da Mae Curitibana e, sobretudo, a politica de prevengéo
das doencas, antes que ocorram, através de a¢Ges continuas envolvendo todas as areas
da estrutura administrativa municipal, que funciona matricialmente, com muito maior
eficiéncia.

Curitiba ainda estd longe da auto-suficiéncia do ponto de vista energético (energia
elétrica) e do abastecimento de agua potavel. O uso generalizado do chuveiro elétrico, o
ainda incipiente reuso das aguas servidas (existe legislacdo especifica para isso), bem
como o insistente uso do automovel pelo cidaddo, sdo desafios que os administradores
publicos deverdo enfrentar com a mesma criatividade e determinacdo daqueles que nos
anos 70 tiveram a coragem de romper com os paradigmas e a paralisia intelectual que
foi, infelizmente, uma caracteristica de uma fase de nossa historia.



